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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 

(§) Fiuidbetatigte Linearantriebsvorrichtung mit moduiarer Steuereinheit 

@ Fiuidbetatigte Linearantriebsvorrichtung, mit einer An- 
triebseinheit (2), die ein langliches Gehause (4) aufweist, 
in dem ein mit einem Kraftabgriffsteil (13) bewegungsge- 
koppelter Kolben (12) linear verstellbar angeordnet ist, 
der zwei Arbeitskammern (17, 18) voneinander abtrennt, 
die mit an den beiden Endbereichen des Gehauses (4) zu 
. einer gemeinsamen Ansteuerseite (24) hin seitlich aus- 
mundenden Betriebskanalen (15, 16) kommunizieren, 
und mit einer an der Ansteuerseite (24) an die Antriebs- 
einheit (2) angesetzten, zur gesteuerten Zufuhr und Ab- 
fuhr des fur den Betrieb der Antriebseinheit (2) benotigten 
Druckmedtums dienenden modularen Steuereinheit, die 
mit den beiden Betriebskanalen (15, 16) fluidisch verbun- 
den ist und uber Funktionseinheiten (37) zur Beeinflus- 
sung der Fluidstromung zu und von den Betriebskanalen 
(15, 16) verfugt, dadurch gekennzeichnet, dassdie Steuer- 
einheit (3) mittelszweier an die Betriebskanale (15, 16) an- 
geschlossener endseitiger Anschlussmodule (27 r 28) los- 
bar an der Antriebseinheit (2) fixiert ist, zwischen denen 
sich eine Tragerschiene (33) erstreckt, an der mehrere 
zwischen die Anschlussmodule (27, 28) eingegliederte 
und zumindest teilweise mit Funktionseinheiten (37) be- 
stuckte Verkettungsmodule (32) aufgereiht und fixiert 
sind, wobei die einzelnen Module (27, 28, 32) mit in der 
■ Aufreihungsrichtung (26) orientierten Schnittstellenfla- 
I chen (35) aneinandergesetzt sind und mittels an den 
* Schnittstellenflachen (35) ausmundenden internen Ver- 
. kettungskanalen (34) eine unabhangig von der Trager- 
schiene (33) fluidisch verkettete Modulbaugruppe (25) bil- 
den, wobei bei der Installation ein Aufschieben von Ver- 
kettungsmodulen (32) auf die Tragerschiene (33) in varia- 
bler Reihenfolge und mit unterschiedlicher fluidtechni- 
scher Ausstattung moglich ist, urn unterschiedlichefluidi- 
sche Schaltungen zu realisieren. 
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Die Erfindung betrifft eine f luidbetatigte Linearantriebsvor- 
richtung, mit einer Antriebseinheit, die ein langliches Ge- 
hSuse aufweist, in dem ein mit einem Kraf tabgrif f steil bewe- 
gungsgekoppelter Kolben linear verstellbar angeordnet ist, 
der zwei Arbeitskanimern voneinander abtrennt, die mit an den 
beiden Endbereichen des Gehauses zu einer gemeinsamen Ansteu- 
erseite hin seitlich ausmundenden Betriebskanalen kommunizie- 
ren, und mit einer an der Ansteuerseite an die Antriebsein- 
heit angesetzten, zur gesteuerten Zufuhr und Abfuhr des fur 
den Betrieb der Antriebseinheit benotigten Druckmediums die- 
nenden modularen Steuereinheit f die mit den beiden Betriebs- 
kanalen fluidisch verbunden ist und uber Funktionseinheiten 
zur Beeinflussung der Fluidstromung zu und von den Betriebs- 
kanalen verfugt. 

Bei einer aus der DE 29824557 Ul bekannten Linearantriebsvor- 
richtung dieser Art verfugt die Steuereinheit beispielsweise 
uber eine pneumatische Verteilerleiste, auf der mehrere 
Schaltmodule und Steuermodule angeordnet sind und uber die 
die Steuereinheit an der Antriebseinheit befestigt ist. Die 
Schalt- und Steuermodule sitzen an fest vorgegebenen Bestu- 
ckungsplatzen der Verteilerleiste und konnen zur Realisierung 
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unterschiedlicher pneumatischer Schaltungen ausgetauscht wer- 
den. Nachteilig sind die relativ gro&en Querabmessungen und 
das durch die Bestuckungsplatze der Verteilerleiste vorgege- 
bene starre Schema fur die Anordnung der einzelnen, mit ge- 
eigneten Funktionseinheiten ausgestatteten Module, 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Linearan- 
triebsvorrichtung zu schaffen, deren Steuereinheit uber einen 
kompakteren und flexibleren Aufbau verfugt. 

Zur. Losung dieser Aufgabe ist vorgesehen, dass die Steuerein- 
heit mittels zweier an die Betriebskanale angeschlossener 
endseitiger Anschlussmodule losbar an der Antriebseinheit fi- 
xiert ist, zwischen denen sich eine Tragerschiene erstreckt, 
an der mehrere zwischen die Anschlussmodule eingegliederte 
und zumindest teilweise mit Funktionseinheiten bestuckte Ver- 
kettungsmodule aufgereiht und fixiert sind, wobei die einzel- 
nen Module mit in der Auf reihungsrichtung orientierten 
Schnittstellenflachen aneinandergesetzt sind und mittels an 
den Schnittstellenflachen ausmundenden internen Verkettungs- 
kanalen eine unabhangig von der Tragerschiene fluidisch ver- 
kettete Modulbaugruppe bilden, wobei bei der Installation ein 
Auf schieben von Verkettungsmodulen auf die Tragerschiene in ' 
variabler Reihenfolge und mit unterschiedlicher fluidtechni- 
scher Ausstattung moglich ist, urn unterschiedliche fluidische 
Schaltungen zu realisieren. 

Da bei einer derart ausgebildeten Linearantriebsvorrichtung 
die einzelnen Module der Steuereinheit direkt untereinander 
in der Auf reihungsrichtung fluidisch verkettet sind, erfor- 



dert die zur Fixierung der Module dienende Tragerschiene kei- 
ne Ausstattung mit zur Verkettung dienenden Fliiidkan&len und 
kann somit sehr flach bauen. Daraus resultieren sehr kompakte 
Querabmessungen der Steuereinheit . Besonders vorteilhaft ist 
ferner der sehr flexible, modulare Aufbau der Steuereinheit, 
der vor allem damit zusammenhangt, dass die Verkettungsmodule 
bei der Installation auf der sie f ixierenden Tragerschiene in 
der Aufreihungsrichtung verschiebbar sind. Somit konnen die 
Verkettungsmodule bei der Installation in der gewunschten 
Reihenfolge auf die Tragerschiene aufgeschoben werden, bis 
sie mit ihren Schnittstellenf lachen aneinander anliegen. Die 
Langsposition an der Tragerschiene ist dabei nicht fest vor- 
gegeben, sondern orientiert sich an der Installationsreihen- 
folge und an der Baulange der einzelnen Module. Da zudem die 
Moglichkeit besteht, wahlweise verschiedene Verkettungsmodule 
mit unterschiedlicher f luidtechnischer Ausstattung zu instal- 
lieren, beispielsweise Verkettungsmodule mit Mehrwegeventi- 
len, Drosselventilen, Wechselventilen oder sonstigen, nach 
Bedarf auszuwahlenden Funktionseinheiten, konnen sehr bequem 
unmittelbar innerhalb der Linearantriebsvorrichtung die fur 
die Ansteuerung gewunschten fluidischen Schaltungen reali- 
siert werden. 

Aus der DE 20004976 Ul geht bereits eine f luidbetatigte Line- 
arantriebsvorrichtung hervor, bei der eine Steuereinheit mit- 
tels endseitiger Anschlussmodule am Gehause der Antriebsein- 
heit fixiert ist. Die Anschlussmodule sind dort allerdings 
einstuckiger Bestandteil der Gehausedeckel der Antriebsein- 
heit. AulSerdem ist jedes Anschlussmodul mit einer ihm fest 
zugeordneten Steuerventileinheit ausgestattet , die nicht un- 



mittelbar miteinander verbunden sind, sondern uber interne 
Kanale des Gehauses der Antriebseinheit miteinander fluidisch 
in Verbindung stehen. Die Variabilitat bei der Realisierung 
an Bord befindlicher fluidischer Schaltungen ist daher rela- 
tiv gering. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung gehen aus den Un- 
teranspruchen hervor. 

Die Montage der Steuereinheit an der Antriebseinheit erfolgt 
zweckmaSigerweise unter Einschaltung von in die Miindungen der 
Betriebskanale eingesetzte, einen Durchgangskanal aufweisende 
Adapters tiicke, auf die die Anschlussmodule mittels komplemen- 
tarer Steckauf nahmen fluiddicht aufsteckbar sind. Auf diese 
Weise ist eine rasche Montage und Demontage der Steuereinheit 
mdglich. 

Samtliche fur die Zufuhr und Abfuhr des Druckmediums dienen- 
den fluidischen Schnittstellen der Steuereinheit bef inden 
sich vorzugsweise gemeinsam an einem der beiden Anschlussmo- 
dule. Es besteht dadurch beispielsweise die Moglichkeit, die 
fluidischen Schnittstellen an der Ruckseite der Antriebsein- 
heit zu konzentrieren, wo eine gute Zuganglichkeit gewahr- * 
leistet ist. 

Zur Begunstigung der erwahnten Installation der Verkettungs- 
module mit unterschiedlicher Reihenfolge sind samtliche Modu- 
le an den einander zugewandten stirnseitigen Schnittstellen- 
flachen zweckmaSigerweise mit einem standardisierten Vertei- 
lungsmuster an Kanalmundungen der Verkettungskanale ausges- 



tattet. Dadurch ist unabhangig von der gewahlten Installati- 
onsreihenfolge eine fluidische Verkettung benachbarter Module 
moglich. Es ist in diesem Zusammenhang besonders vorteilhaft, 
wenn jedes Verkettungsmodul wenigstens zwei Verkettungsmodule 
aufweist, die an den beiden einander entgegengesetzten 
Schnittstellenflachen mit identisch verteilten Kanalmundungen 
ausmunden. Die beiden daraus resultierenden Verkettungskanal- 
strange konnen zum einen fur die gemeinsame Zufuhr und zum 
anderen fur die gemeinsame Abfuhr des fur den Betrieb der An- 
triebseinheit benotigten Druckmediums herangezogen werden. 

An den Verkettungsmodulen konnen Codiermittel vorgesehen 
sein, die eine Fehl installation verhindern, indem insbesonde- 
re eine seitenverkehrte Installation der Verkettungsmodule 
und somit ein fehlerhafter Schaltungsaufbau verhindert wird. 

Als Funktionseinheiten kommen beispielsweise Schaltventile, 
Drosselventile, Rucks chlagventile, Wechselventile Oder sons- 
tige Ventilarten in Frage. Mdglich sind aber beispielsweise 
auch Diagnosemittel oder Anzeigemittel . Auch fluidische Lo- 
gikelemente konnen eingesetzt werden. 

Die Steuereinheit kann uber ein oder mehrere Verkettungsmodu- 
le verfugen, die keine Funktionseinheit aufweisen und dem 
blofien Langenausgleich innerhalb der Modulbaugruppe dienen, 
wenn beispielsweise eine stark reduzierte f luidtechnische 
Ausstattung gewunscht ist. 

Zumindest an der der Antriebseinheit entgegengesetzten AuSen- 
flache der Verkettungsmodule konnen Markierungen vorhanden 



sein, die die f luidtechnische Ausstattung des jeweiligen Ver- 
kettungsmoduls wiedergeben. Hier kann es sich beispielsweise 
urn Farbmarkierungen handeln - die Verkettungsmodule k6nnen 
insgesamt ausstattungsabhangig unterschiedliche Farben auf- 
weisen oder es konnen Symbole und/oder Schaltplane der im 
betreffenden Verkettungsmodul enthaltenen f luidtechnischen 
Ausstattung aufgedruckt oder sonst wie aufgebracht sein. 

Die Tragerschiene kann eine C-forrnige Profilierung aufweisen, 
sodass die Verkettungsmodule einschiebbar sind und im einge- 
schobenen Zustand partiell von den Schenkeln des Prof ils u- 
bergriffen werden. 

Vorzugsweise ist die Tragerschiene gehauseartig ausgebildet, 
wobei die Verkettungsmodule in die Tragerschiene eingeschoben 
werden konnen. Die Tragerschiene kann dabei eine rohrformige, 
gleichwohl vorzugsweise jedoch flache Gestalt haben. An der 
der Antriebsvorrichtung abgewandten Langsseite kann die Tra- 
gerschiene uber einen abnehmbaren oder wegschwenkbaren Deckel 
verfugen, der es moglich macht, die Verkettungsmodule bei Be- 
darf zuganglich zu machen. Auf diese Weise ist beispielsweise 
der Zugang zu Einstellelementen der Verkettungsmodule - bei- 
spielsweise Drosselschrauben oder Handhilfs- 
Betatigungseinrichtungen von Ventilen - moglich. 

Parallel zu der Modulbaugruppe kann die Steuereinheit eine 
Elektronikbaugruppe aufweisen, die mit einem oder mehreren 
Schaltungstragern ausgestattet ist, die zur Einspeisung von 
Steuersignalen und/oder zur Ruckfiihrung von Sensors ignalen 
dienen. Die Elektronikbaugruppe ist zweckmaEigerweise mit ei- 



ner elektrischen Schnittstelle versehen, die die Verbindung 
mit einer externen elektronischen Steuereinrichtung ermfig- 
licht, insbesondere uber einen geeigneten Bus. 

Die Elektronikbaugruppe befindet sich zweckmaSigerweise auf 
der der Antriebseinheit abgewandten Langsseite der Modulbau- 
gruppe und kann gemeinsam mit letzterer in der gehauseartig 
ausgebildeten Tragerschiene untergebracht werden. Bevorzugt 
erstreckt sie sich parallel zu der Modulbaugruppe . 



Der oder die Schaltungstrager der Elektronikbaugruppe konnen 
mit den Verkettungsmodulen und/oder mit einer Positionserf as 
sungs- Sensor ik der Antriebseinheit elektrisch verbunden sein 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der beiliegenden Zeich 
nung naher erlautert. In dieser zeigen: 



Figur 1 eine erste Bauform der erf indungsgemafcen fluidbeta- 
tigten Linearantriebsvorrichtung in einer Seitenan- 
sicht mit Blick auf die durch einen Deckel ver- 
schlossene Steuereinheit , 

Figur 2 die Linearantriebsvorrichtung aus Figur 1 in einer 
entsprechenden Ansicht bei entf erntem Deckel der 
Steuereinheit, wobei die realisierte fluidische 
Schaltung durch einen Schaltplan verdeutlicht ist 
und wobei erganzend eine externe Steuerventilein- 
richtung gezeigt ist, 

Figur 3 einen LSngsschnitt durch die Linearantriebsvorrich 
tung aus Figuren 1 und 2, 



Figur 4 eine Ruckansicht der Linearantriebsvorrichtung mit 
Blickrichtung gem^S Pfeil Y aus Figur 3, 

Figur 5 einen Querschnitt der Linearantriebsvorrichtung ge- 
ma£ Schnittlinie C-C aus Figur 3, 

Figur 6 einen weiteren Querschnitt der Linearantriebsvor- 
richtung gemafi Schnittlinie B-B aus Figur 3, 

Figur 7 einen neuerlichen Querschnitt der Linearantriebs- 
vorrichtung gemafc Schnittlinie A- A aus Figur 3, 

Figur 8 eine der Figur 2 entsprechende Darstellung einer 

weiteren Ausfuhrungsf orm der Linearantriebsvorrich- 
tung, 

Figur 9 erneut eine weitere Ausfuhrungsf orm der erfindungs- 
gema&en Linearantriebsvorrichtung in einer der Fi— 
gur 2 entsprechenden Darstellungsweise, 

Figur 10 einen Langsschnitt durch die Linearantriebsvorrich- 
tung aus Figur 9, 

Figur 11 eine Ruckansicht der Linearantriebsvorrichtung aus 
Figur 10 mit Blickrichtung gemaS Pfeil Y aus Figur 
10, 

Figur 12 einen Querschnitt der Linearantriebsvorrichtung aus 
Figur 10 gemaS der dortigen Schnittlinie B-B und 

Figur 13 einen weiteren^ Querschnitt der Linearantriebsvor- 
richtung aus Figur 10 gemafc der dortigen Schnittli- 
nie A-A. 



Die in ihrer Gesamtheit mit Bezugsziffer 1 bezeichnete fluid- 
betatigte Linearantriebsvorrichtung ist beim Ausfuhrungsbei- 
spiel fur den Betrieb mit Druckluft ausgelegt, doch ware ohne 
weiteres auch eine hydraulisch betatigte Ausgestaltung mog- 
lich. 

Die Linearantriebsvorrichtung 1 enthalt eine zur Erzeugung 
von Linearbewegungen dienende langliche Antriebseinheit 2 und 
eine losbar seitlich an der Antriebseinheit 2 befestigte mo- 
dulare Steuereinheit 3 . 

Die Antriebseinheit 2 verfugt uber ein langliches Gehause 4 
mit einem Gehauserohr 5, an dessen beiden Stirnseiten jeweils 
ein erster bzw. zweiter Gehausedeckel 6, 7 fluiddicht befes- 
tigt ist. Das Gehause 4 definiert im Innern einen langlichen 
Kolbenaufnahmeraum 8 # in dem ein Kolben 12 axial verschiebbar 
gelagert ist. Ein mit dem Kolben 12 bewegungsgekoppeltes 
Kraf tabgrif f steil 13 - beim Ausfuhrungsbei spiel eine den ers- 
ten Gehausedeckel 6 durchsetzende Kolbenstange - verfugt au- 
fierhalb des Gehauses 4 uber einen Kraf tabgrif fsabschnitt 14, 
an dem sich ein zu bewegendes Bauteil bef estigen lasst . 

Der Kolben 12 unterteilt den Kolbenaufnahmeraum 8 axial in 
eine erste und zweite Arbeitskammer 17, 18. Jeder Gehausede- 
ckel 6, 7 ist von einem ersten bzw. zweiten Betriebskanal 15, 
16 durchsetzt, der einenends in die zugeordnete erste bzw. 
zweite Arbeitskammer 17, 18 einmundet und andernends mit ei- 
ner ersten bzw. zweiten Betriebskanalmundung 22, 23 zur Au- 
Senflache des Gehauses 4 am zugeordneten ersten bzw. zweiten 
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Gehausedeckel 6, 7 ausmundet . Die beiden Betriebskanalmundun- 
gen 22, 23 befinden sich auf der gleichen Langsseite des Ge- 
hauses 4 # die als Ansteuerseite 24 bezeichnet sei. Die An- 
steuerseite 24 entspricht einer der vier langsseitigen Aufien- 
flachen des auSen eine rechteckf ormige Querschnittskontur 
aufweisenden Gehauses 4. 



Durch die Betriebskanale 15, 16 hindurch kann ein fluidisches 
Druckinedium in die Arbeitskammern 17, 18 eingespeist bzw. von 
diesen abgefiihrt werden, urn den Kolben 12 und somit das 
Kraf tabgrif f steil 13 relativ zum Gehause 4 zu verlagern und 
wunschgemaS zu positionieren. 

An der Ansteuerseite 24 ist an das Gehause 4 der Antriebsein- 
heit 2 die modular aufgebaute Steuereinheit 3 losbar ange- 
setzt. Mit ihr lasst sich die Zufuhr und Abfuhr des Druckme- 
diums bezuglich der Antriebseinheit 2 steuern. 

Die Steuereinheit 3 hat langliche Gestalt und erstreckt sich 
zumindest annahernd uber die gesamte Lange des Gehauses 4. 
Sie enthalt eine Modulbaugruppe 25, die sich aus einer Mehr- 
zahl in einer Auf reihungsrichtung 26 aufgereihter Module zu- 
sammensetzt, unter denen sich zwei endseitige erste bzw. 
zweite Anschlussmodule 27, 28 und mehrere zwischen den beiden 
Anschlussmodulen 27, 28 auf einanderf olgend eingegliederte 
Verkettungsmodule 32 befinden. 



Die beiden Anschlussmodule 27, 28 sind an jeweils einem der 

beiden Gehausedeckel 6, 7 fixiert und auf eine Tragerschiene 

33 aufgesteckt, die sich zwischen ihnen in der Aufreihungs- 
•••• •••• • ••«• • • • • 
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richtung 2 6 erstreckt und an der auch die Verkettungsmodule 
32 gehalten sind. 

Die einzelnen Module 27, 28, 32 sind mit den einander zuge- 
wandten Stirnseiten aneinandergesetzt , wobei diese Stirnsei- 
ten in der Auf reihungsrichtung 26 orientierte Schnittstellen- 
flachen 35 bilden, an denen Verkettungskanale 34 ausmiinden, 
die die einzelnen Module 27, 28, 32 in einer gewunschten An- 
zahl durchziehen. Das Verteilungsmuster der Kanalmundungen an 
den Schnittstellenflachen 35 ist so gewahlt, dass Verket- 
tungskanale aufeinanderfolgender Module zumindest partiell 
miteinander fluchten und sich auf diese Weise ein oder mehre- 
re Verkettungskanalstrange ergeben, die die Modulbaugruppe 25 
durchziehen. 

Unter den Verkettungsmodulen 32 der Anschlussmodule 27, 28 
befindet sich jeweils mindestens ein Anschlusskanal 36, der 
mit dem Betriebskanal 15, 16 des zugeordneten Gehausedeckels 
6, 7 kommuniziert . Auf diese Weise ist die Steuereinheit 3 
fluidisch an die beiden Betriebskanal e 15, 16 angeschlossen. 

Die Verkettungsmodule 32 sind nach Bedarf mit Funktionsein- 
heiten 37 bestuckt, wobei sie in das betreffende Verkettungs- 
modul 32 insbesondere komplett integriert sind. Diese Funkti- 
onseinheiten 37 dienen zur Beeinf lussung der Stromung des 
Druckmediums zu und von den BetriebskanSlen 15, 16. 



Die Steuereinheit 3 ist des Weiteren mit mehreren fluidischen 
Schnittstellen 38 ausgestattet - beispielsweise in Gestalt 
von Steckanschlussen an denen schematisch angedeutete Flu- 
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idleitungen 42 anschlieEbar sind, die zur Zufuhr und Abfuhr 
des fur den Betrieb der Linearantriebsvorrichtung benotigten 
Druckmediums dienen. Wie in Figur 2 angedeutet, konnen diese 
Fluidleitungen 42 zu einer externen Steuerventileinrichtung 
43 fiihren, die an eine Druckquelle P und> eine Drucksenke R - 
letzteres beispielsweise die Atmosphare - angeschlossen ist. 
Samtliche fur die Zufuhr und Abfuhr des Druckmediums dienen- 
den fluidischen Schnittstellen 38 der Steuereinheit sind beim 
Ausfuhrungsbei spiel gemeinsam an einem der beiden Anschluss - 
module 28 vorgesehen. Uber das entsprechende Anschlussmodul 
kommunizieren die Schnittstellen 38 mit den internen Verket- 
tungskanalen 34 . 

Durch die Anschluss- und Verkettungsmodule 27, 28, 32 wird 
eine entsprechend dem Kanalverlauf und der Bestiickung niit 
Funktionseinheiten 37 ausgestaltete^ fluidische Schaltung ge- 
bildet, die die Art der Ansteuerung der Arbeitskammern 17, 18 
und somit die Betriebsweise der Antriebseinheit 2 vorgibt . 



Die Tragerschiene 33 und die Verkettungsmodule 32 sind ge- 
stalterisch derart aufeinander abgestimmt, dass sich die Ver- 
kettungsmodule 32 bei ihrer Installation und folglich dem Zu- 
sammenbau der Modulbaugruppe 25 in der Auf reihungsrichtung 26 
auf die Tragerschiene 33 aufschieben lassen. Durch die gegen- 
seitige gestalterische Abstimmung ist dabei sichergestellt , 
dass die Verkettungsmodule 32 unabhangig von der momentan 
eingenommenen L&ngsposition quer zur Auf reihungsrichtung 26 
an der Tragerschiene 33 fixiert sind. Beim Ausfuhrungsbei - 
spiel wird dies dadurch realisiert, dass die Tragerschiene 33 
uber einen C-fdrmig profilierten Basisabschnitt 44 verfugt, 
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in den die Verkettungsmodule 32 eingeschoben werden, wobei er 
die Verkettungsmodule 32 mit seinen beiden C-Schenkeln 45 
haltend ubergreift. Die offene Seite des Basisabschnittes 44 
weist dabei von der Antriebseinheit 2 weg. 

Die Verkettungsmodule 32 sind insbesondere klotz- oder plat- 
tenformig ausgebildet und haben eine an die Innenkontur des 
C-formigen Basisabschnittes 44 angepasste Aufienkontur. 

Die Tragerschiene 33 wird von den Anschlussmodulen 27, 28 ge- 
tragen. Letztere haben einen der AuSenkontur der Verkettungs- 
module 32 entsprechend konturierten Kupplungsabschnitt 46, 
mit dem sie stirnseitig in den Basisabschnitt 44 eingreifen. 

Bei der Montage der Linearantriebsvorrichtung 1 wird die 
Steuereinheit 3 zusammengebaut, bevor sie an die Antriebsein- 
heit 2 angesetzt wird. Dabei werden zunachst die Verkettungs- 
module 32 in einer gewunschten Reihenfolge auf die Trager- 
schiene 33 aufgeschoben, bis sie mit ihren Schnittstellenf la- 
chen, unter Herstellung abgedichteter Verbindungen zwischen 
den miteinander fluchtenden Verkettungskanalen 34, gegensei- 
tig zur Anlage kommen, wonach abschliefcend die Anschlussmodu- 
le 27, 28 aufgesteckt werden, urn die an der Tragerschiene fi- 
xierte Modulbaugruppe 25 f ertigzustellen. 

Zur abgedichteten Verbindung auf einanderf olgender Module 27, 
28, 32 k6nnen in die Kanalmundungen an den Schnittstellenf la- 
chen 35 rohrformige Dichtungsstutzen 47 eingesteckt sein. 
Moglich wSre es auch, unmittelbar an den Schnittstellenf la- 



chen 35 geeignete Dichtungskonturen vorzusehen, beispielswei- 
se mittels angespritztem Dichtungsmaterial . 

Entsprechend der f luidtechnischen Ausstattung der Verket- 
tungsmodule 32 und deren Auf reihungsreihenf olge innerhalb der 
Modulbaugruppe 25 kann die Steuereinheit 3 sehr variabel mit 
unterschiedlichen fluidischen Schaltungen ausgestattet wer- 
den. Es besteht die Moglichkeit , eine Vielzahl von Verket- 
tungsmodulen 32 mit unterschiedlicher f luidtechnischer Aus- 
stattung bereitzustellen, die dann bei der Herstellung einer 
Linearantriebsvorrichtung anwendungsspezif isch individuell 
kombiniert werden konnen. Dabei konnen sich die Verkettungs- 
module 32 ohne weiteres in der Baulange voneinander unter- 
scheiden, da den Verkettungsmodulen kein fester Bestuckungs- 
platz zugeordnet ist, sondern sich die Position innerhalb der 
Modulbaugruppe 25 entsprechend der Installationsreihenf olge 
und entsprechend der Modul- Baulange variabel ergibt. 

Bei den Ausfuhrungsf ormen der Figuren 1 bis 7 und 9 bis 13 
sind samtliche Verkettungsmodule 32 mit Funktionseinheiten 37 
ausgestattet, bei denen es sich beispielsweise - wie dies 
durch die Symbole in Figuren 2, 8 und 9 verdeutlicht wird - 
urn fluidisch oder elektrisch betatigte Schaltventile 37a, utfi 
Drosselventile 37b, urn Ruckschlagventile 37c oder urn Wechsel- 
ventile 37d handeln kann. Diese Aufzahlung ist nicht ab- 
schlieEend zu verstehen und kann ohne weiteres durch weitere 
Komponenten erganzt werden, so beispielsweise urn Geschwindig- 
keitsregulierventile, um Diagnosekomponenten, urn Druckanzei- 
gen oder um fluidische Logikelemente. 



Wie aus Figur 8 hervorgeht, ist eine Ausstattung der Verket- 
tungsmodule mit Funktionseinheiten nicht zwingend. Da sich 
die Lange der Steuereinheit 3 an der Lange der Antriebsein- 
heit 2 orient iert, konnen Falle auftreten, bei denen durch 
die mit Funktionseinheiten 37 bestuckten Verkettungsmodule 32 
der Abstand zwischen den beiden Anschlussmodulen 27 , 28 nicht 
vollstandig uberbriickt werden kann. In einem solchen Fall 
werden ein oder mehrere, als Langenausgleichsmodule 32a fun- 
gierende Verkettungsmodule eingesetzt, die den verbleibenden 
Freiraum uberbrucken, wobei sie uber die fluidische Verket- 
tung gewahrleistende interne Verkettungskanale 34 verfugen, 
jedoch keine Funktionseinheiten aufweisen. Auf diese Weise 
ist eine sehr bequeme und kostengunstig Langenanpassung mog- 
lich. 

Da die Tragerschiene iiber einen sehr einfachen Aufbau verfugt 
und keinerlei f luidtechnische Ausstattung hat - die fluidi- 
sche Verkettung geschieht ausschlieSlich durch die Module 27, 
28, 32 und ist unabhangig von der Tragerschiene 33 - # kann 
die Tragerschiene 33 aus einfachem Prof ilmaterial hergestellt 
werden, das man entsprechend der gewiinschten Baulange zu- 
schneidet. 

Nachdem bei der Montage der Linearantriebsvorrichtung 1 die 
Steuereinheit 3 zusammengesteckt worden ist, wird sie als 
Einheit an die Antriebseinheit 2 angesetzt, wobei die An- 
schlusskanale 36 an die Betriebskanale 15, 16 angeschlossen 
werden. In diesem Zusammenhang sind beim Ausf uhrungsbeispiel 
in die Betriebskanalmundungen 22, 23 der Antriebseinheit 2 



ft* vfttft 



- 16 - .". .* • • 

. : : : . : : 

mit einem Durchgangskanal 48 versehene Adapterstucke 52 ein- 
gesetzt, insbesondere eingeschraubt , die uber die Au£enflache 
des Gehauses 4 vorstehen. Die Anschlussmodule 27, 28 verfugen 
uber von den Endabschnitten der Anschlusskanale 36 gebildete 
Steckaufnahmen 53, die auf die vorstehenden Adapterstucke 52 
unter Abdichtung aufsteckbar sind. Anschliefcend wird die Ver- 
bindung noch verriegelt, zu welchem Zweck geeignete Verriege- 
lungsmittel 54 vorgesehen sind, beispielsweise federnde Klam- 
mem. 



Auf diese Weise ist die Steuereinheit 3 uber die Adapterstu- 
cke 52 sowohl fluidisch als auch mechanisch mit der Antriebs- 
einheit 2 verbunden. Durch die in die Steckaufnahmen 53 ein- 
tauchenden Adapterstucke 52 wird zudem der axial e Zusammen- 
halt der Modulbaugruppe 25 erzielt, sbdass die einzelnen Mo- 
dule 27, 28, 32 untereinander keiner Verriegelung bedurfen. 

ZweckmaSigerweise verfugen die Verkettungsmodule 32 und die 
Anschlussmodule 27, 28 an ihren Schnittstellenf lachen 35 uber 
ein standardisiertes Verteilungsmuster an Kanalmundungen der 
Verkettungskanale, wobei jedes Verkettungsmodul 32 zweckmafci- 
gerweise wenigstens zwei durchgehende Verkettungskanale auf- 
weist, die an den beiden einander entgegengesetzten Schnitt-^ 
stellenflachen 35 mit identisch verteilten Kanalmundungen 
ausmiinden, sodass sich zwei Verkettungskanalstrange ergeben, 
die zu den fluidischen Schnittstellen 38 fuhren und der Zu- 
fuhr und Abfuhr des Druckmediums dienen. 



Nicht alle Verkettungskanale benachbarter Verkettungsmodule 
32 mussen zwingend miteinander verknupft sein. Wie in Figur 2 
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exeraplarisch bei 55 angedeutet ist, konnen einzelne Kanalmun- 
dungen vom benachbarten Verkettungsmodul 32 auch fluiddicht 
verschlossen werden. Auch konnen einzelne Verkettungskanale 
auf diese Weise einfach enden f wenn sie fur die realisierte 
fluidische Schaltung nicht benotigt werden. 

Urn eine Fehlinstallation der Verkettungsmodule zu vermeiden, 
insbesondere urn einen Zusatnmenbau unmittelbar auf einanderf ol- 
gender Module bei nur einer ganz bestimmten Ausrichtung die- 
ser Module sicherzustellen, konnen an den Anschluss- und/oder 
Verkettungsmodulen 27, 28, 32 entsprechende Codiermittel 56 
vorgesehen werden (lediglich in Figur 10 angedeutet) . Es kann 
sich dabei urn axiale Vorsprunge und Vertiefungen handeln, die 
an den beiden Schnittstellenf lachen 35 eines jeweiligen Mo- 
duls asymmetrisch angeordnet sind und die nur dann ineinander 
greifen und dadurch die Module zusammenfugen lassen, wenn die 
erf orderliche Ausrichtung der Module gegeben ist. 

Zumindest an ihrer der Antriebseinheit 2 entgegengesetzten 
AuSenflache konnen die Verkettungsmodule 32 uber Markierungen 
57 verfugen, die die f luidtechnische Ausstattung des betref- 
fenden Verkettungsmodul s 32 wiedergeben. Es kann sich dabei, 
wie dies in Figuren 2, 8 und 9 angedeutet ist, urn die Symbole 
der enthaltenen Funktionseinheiten und/oder urn den Schaltplan 
der Kanalausstattung des betreffenden Verkettungsmoduls 32 
handeln. Ein fehlerhafter Zusammenbau der Modulbaugruppe kann 
auf diese Weise zuverlassig ausgeschlossen werden. 

Alternativ konnen als Markierungen auch Typenbezeichnungen 

vorgesehen werden. Auch eine Farbcodierung bzw. ein Farbleit- 
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system ware moglich, wobei die Module entsprechend ihrer je- 
weiligen Ausstattung zur spezif ischen Markierung unterschied- 
lich gefarbt sind. Auch im installierten Zustand bleiben die 
Markierungen 57 durch die von der Antriebseinheit 2 abgewand- 
te und von den beiden C-Schenkeln 45 begrenzte schlitzartige 
Aussparung 61 des Basisabschnittes 44 hindurch sichtbar. 

Die Tragerschiene 33 kann allein von dem Basisabschnitt 44 
gebildet sein. Zweckma£ig ist allerdings eine gehauseartige 
Ausgestaltung, sodass die auf die Tragerschiene 33 aufgescho- 
benen Verkettungsmodule 32 komplett umschlossen werden. Die 
Tragerschiene kann in diesem Falle, wie dies in Figuren 6 und 
13 zum Ausdruck kommt, rohrformige Gestalt haben. 

Allerdings ist es zweckmafcig, die Tragerschiene so auszubil- 
den, dass bei Bedarf gleichwohl ein Zugang zu den Verket- 
tungsmodulen 32 von der Langsseite der Modulbaugruppe 2 5 her 
moglich ist. Beim Ausfuhrungsbeispiel ist dies durch einen 
mehrteiligen Aufbau der Tragerschiene 33 gewahrleistet , die 
zusatzlich zu dem C-formig profilierten Basisabschnitt 44 ei- 
nen insbesondere plattenartigen Deckel 62 aufweist, der im 
installierten Zustand die schlitzartige Aussparung 61 ver- 
schlieEt. 

Der Deckel 62 kann allerdings nicht nur eine S chut zfunkt ion 
ubernehmen, sondern weitere Sonderfunktionen, wie beispiels- 
weise das Ausfuhren einer Sperrung und/oder die Freigabe be- 
stimmter Funktionen eines Oder mehrerer Verkettungsmodule 32, 
wenn der Deckel entfernt wird. Dabei sind Losungen moglich, 
bei denen der Deckel komplett abnehmbar ist oder bei denen 



- 19 - 




der Deckel ein wegschwenkbarer Klappdeckel ist. An einer sol- 
chen Sonderfunktion beteiligte Auslosemittel 63 sind in Figur 
1 strichpunktiert angedeutet . 

Ein entf ernbarer Deckel 62 ist nicht nur bei der -Installation 
Oder Deinstallation der Modulbaugruppe 25 vorteilhaft, son- 
dern auch im spateren Betrieb der Linearantriebsvorrichtung 
1. So konnen durch das Entfernen des Deckels 62 vorubergehend 
Einstell- und/oder Betatigungsmittel 64 der Funktionseinhei- 
ten 37 zuganglich gemacht werden, beispielsweise die Ein- 
stellschrauben von Drosselventilen. 

Wie schon erwahnt, ist die Lange der Tragerschiene 33 varia- 
bel und orientiert sich an der Baulange der mit einer Steuer- 
einheit 3 auszustattenden Antriebseinheit 2, Zweckmafcigerwei- 
se entspricht die jeweilige Baulange der Lange des Gehause- 
rohrs 5 der Antriebseinheit 2 . 

Wahrend die Figuren 1 bis 8 Ausfuhrungsbeispiele zeigen, bei 
denen die Funktionseinheiten 37 rein fluidischer Art sind und 
keine elektrische Ausriistung besitzen, zeigen die Figuren 9 
bis 13 eine Ausfuhrungsf orm mit partiell elektrischen Funkti- 
onseinheiten. So ist dort ein Verkettungsmodul 32 exempla- • 
risch mit einem elektrisch betatigbaren Schaltventil 37e als 
Funktionseinheit 37 ausgestattet , das mittels elektrischer 
Signale aktivierbar ist. 

Zur Einspeisung dieser elektrischen Signale ist die Steuer- 
einheit 3 mit einer zu der Modulbaugruppe 25 parallelen E- 
lektronikbaugruppe 65 ausgestattet, die sich zweckm&Sigerwei- 
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se auf der der Antriebseinheit 2 entgegengesetzten Langsseite 
der Modulbaugruppe 25 erstreckt. Diese Elektronikbaugruppe 65 
enthSlt einen oder mehrere, insbesondere von Platinen gebil- 
dete Schaltungstrager 66, die mit einer elektrischen Schal- 
tung und gegebenenf alls mit elektronischen Komponenten be- 
stuckt sind und die zum einen eine elektrische Verbindung zu 
der elektrischen Funktionseinheit 37e herstellen und zum an- 
deren zu einer elektrischen Schnittstelle 67 fuhren, die die 
Verbindung mit einer externen elektronischen Steuereinrich- 
tung ermoglicht. Auf diese Weise konnen uber die Elektronik- 
baugruppe Steuersignale fur die elektrischen Funktionseinhei- 
ten eingespeist und auch aus dem Betrieb der Linearantriebs- 
vorrichtung resultierende Sensorsignale - beispielsweise zu 
Diagnosezwecken - zuruckgefuhrt werden. 

Mogliche Diagnosekomponenten konnen Ruckschlusse uber den 
Schaltzustand der einen oder anderen Funktionseinheit geben 
oder auch von einer Positionserf assungs-Sensorik 68 fur den 
Kolben 12 der Antriebseinheit 2 gebildet sein. Da letztere 
zweckmafiigerweise im oder am Gehause 4 der Antriebseinheit 2 
install iert ist und somit auf der der Elektronikbaugruppe 65 
entgegengesetzten Langsseite der Modulbaugruppe 25 sitzt, 
kann letztere mit mindestens einer quer verlaufenden Durch- • 
grif fsof fnung 69 versehen sein, durch die eine die Elektro- 
nikbaugruppe 65 mit der Positionserf assungs-Sensorik 68 kon- 
taktierende Durchkontaktierungseinheit 74 hindurchgreif t . 

Bei gehauseartiger Ausgestaltung der Tragerschiene 33 sitzt 
auch die Elektronikbaugruppe 65 zweckmafcigerweise innerhalb 
der Tragerschiene 33, die in diesem Fall mit eritsprechend 



grofcerem Querschnitt ausgebildet wird. Jedenfalls ist es von 
Vorteil, wenn die Schaltungstrager 66 der Elektronikbaugruppe 
65 unabhangig von den Verkettungsmodulen 32 an der Trager- 
schiene 33 fixiert sind. 

Pneumatische Antriebseinheiten 2 sind haufig mit einer pneu- 
matischen Endlagen-Dampfungseinrichtung fur den Kolben 12 
ausgestattet . Werden deren in der Regel an den Gehausedeckeln 
6, 7 vorgesehenen Einstellmittel von der angesetzten Steuer- 
einheit 3 abgedeckt, konnen die Anschlussmodule 27, 28 mit 
nicht naher gezeigten Durchgrif f sof f nungen ausgestattet sein, 
durch die das Einstellwerkzeug hindurchgefiihrt werden kann. 

Die Tragerschiene 33 besteht zweckmafcigerweise aus Metall . 
Die Gehause der Module 27, 28, 32 konnen aus Kunststoff mate- 
rial bestehen. 

Mit der Steuereinheit 3 lassen sich hohe Durchf lusswerte rea- 
lisieren und die Montagef ehler reduzieren. Gleichzeitig ist 
eine sehr kompakte Bauweise moglich. Ohne weiteres konnen mit 
der Steuereinheit 3 auch Normzylinder ausgestattet werden. 
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Ansprur.Tie 



1. FluidbetStigte Linearantriebsvorrichtung, mit einer An- 
triebseinheit (2), die ein langliches Gehause (4) aufweist, 
in dem ein mit einem Kraf tabgrif f steil (13) bewegungsgekop- 
pelter -Kolben (12) linear verstellbar angeordnet ist, der 
zwei Arbeit skammern (17, 18) voneinander abtrennt, die mit an 
den beiden Endbereichen des Gehauses (4) zu einer gemeinsamen 
Ansteuerseite (24) hin seitlich ausmundenden Betriebskanalen 
(15, 16) kommunizieren, und mit einer an der Ansteuerseite 
(24) an die Antriebseinheit (2) angesetzten, zur gesteuerten 
Zufuhr und Abfuhr des fur den Betrieb der Antriebseinheit (2) 
benotigten Druckmediums dienenden modularen Steuereinheit , 
die mit den beiden Betriebskanalen (15, 16) fluidisch verbun- 
den ist und uber Funktionseinheiten (37) zur Beeinf lussung 
der Fluidstromung zu und von den Betriebskanalen (15, 16) 
verfugt, dadurch gekennzeichnet , dass die Steuereinheit (3) 
mittels zweier an die Betriebskanale (15, 16) angeschlossener 
endseitiger Anschlussmodule (27, 28) losbar an der Antriebs- 
einheit (2) fixiert ist, zwischen denen sich eine Trager- 
schiene (33) erstreckt, an der mehrere zwischen die An- 
schlussmodule (27, 28) eingegliederte und zumindest teilweise 



mit Funktionseinheiten (37) bestuckte Verkettungsmodule (32) 
aufgereiht und fixiert sind, wobei die einzelnen Module (27, 
28, 32) mit in der Auf reihungsrichtung (26) orientierten 
Schnittstellenflachen (35) aneinandergesetzt sind und mittels 
an den Schnittstellenflachen (35) ausmundenden internen Ver- 
kettungskanalen (34) eine unabhangig von der Tragerschiene 

(33) fluidisch verkettete Modulbaugruppe (25) bilden, wobei 
bei der Installation ein Aufschieben von Verkettungsmodulen 

(32) auf die Tragerschiene (33) in variabler Reihenfolge und 
mit unterschiedlicher f luidtechnischer Ausstattung moglich 
ist, urn unterschiedliche fluidische Schaltungen zu realisie- 
ren. 

2. Linearantriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass in die Mundungen (22, 23) der Betriebska- 
nale (15, 16) mit einem Durchgangskanal (48) versehene Adap- 
terstucke (52) eingesetzt sind, auf die die Anschlussmodule 
(27, 28) mittels komplementarer Steckauf nahmen (53) fluid- 
dicht aufsteckbar sind. 

3. Linearantriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass samtliche fur die Zufuhr und Ab- 
fuhr des Druckmediums dienenden- f luidischen Schnittstellen • 
(38) der Steuereinheit (3) gemeinsam an einem der Anschluss - 
module (28) vorgesehen sind. 

4. Linearantriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Verkettungsmodule (32) 
und die Anschlussmodule (27, 28) an den einander zugewandten 
stirnseitigen Schnittstellenflachen (35) iiber ein standardi- 



siertes Verteilungsmuster an Kanalmundungen von Verkettungs- 
kanalen (32) verfugen. 

5. Linearantriebsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass jedes Verkettungsmodul (32) wenigstens 
zwei Verkettungskanale (34) aufweist, die an den beiden ein- 
ander entgegengesetzten Schnittstellenf lachen (35) mit iden- 
tisch verteilten Kanalmundungen ausmiinden. 

6. Linearantriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet , dass an den Verkettungsmodulen 
(32) eine Fehlinstallation verhindernde Codiermittel (56) 
vorgesehen sind. 

7. Linearantriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, dass als Funktionseinheiten (37) 
fluidische Logikelemente (37d) vorgesehen sind. 

8 . Linearantriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, dass als Funktionseinheiten (37) 
Schaltventile (37a) und/oder Drosselventile (37b) und/oder 
Rucks chlagventile (37c) und/oder Wechselventile (37d) vorge- 
sehen sind. 

9. Linearantriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein Verkettungsmo- 
dul (32) vorgesehen ist, das ein ohne Funktionseinheit ausge- 
bildetes und lediglich uber Verkettungskanale (34) verfugen- 
des Langenausgleichsmodul (32a) bildet. 



10. Linearantriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
9, dadurch gekennzeichnet , dass zumindest an der der An- 
triebseinheit (2) entgegengesetzten AuEenflache der Verket- 
tungsmodule (32) Markierungen (57) vorhanden sind, die die 

f luidtechnische Ausstattung des jeweiligen Verkettungsmoduls 
(32) wiedergeben. 

11. Linearantriebsvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Markierungen (57) Symbole und/oder 
Schaltplane der ira betreffenden Verkettungsmodul (32) enthal- 
tenen f luidtechnischen Ausstattung enthalten. 

12. Linearantriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause (4) der An- 
triebseinheit (2) uber ein Gehauserohr (5) und stirnseitig 
daran befestigte Gehausedeckel (6, 7) verfugt, wobei die L&n- 
ge der Tragerschiene (33) der Lange des Gehauserohr s (5) ent- 
spricht und wobei die zur Verbindung mit den Anschlussmodulen 
(27, 28) vorgesehenen Betriebskanale (15, 16) seitlich an den 
Gehausedeckeln (6, 7) ausmunden. 

13. Linearantriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragerschiene (33) einen 
die Verkettungsmodule (32) partiell ubergreif enden und vor- 
zugsweise C-formig profilierten Abschnitt (44) aufweist. 

14. Linearantriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

13 , dadurch gekennzeichnet, dass die Tragerschiene (33) ge- 
hauseartig ausgebildet ist, wobei die auf die Tragerschiene 



(33) aufgeschobenen Verkettungsmodule (32) im Innern der Tra- 
gerschiene (33) aufgenommen sind. 

15. Linearantriebsvorrichtung nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Tragerschiene (33) rohrformige Gestalt 
hat. 



16. Linearantriebsvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Tragerschiene (33) an der der An- 
triebseinheit (2) abgewandten Langsseite einen zura Zugang- 
lichmachen der Verkettungsmodule (32) abnehmbaren Oder weg- 
schwenkbaren Deckel (62) aufweist. 



17. Linearantriebsvorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass an dem Deckel (62) Auslosemittel (63) vor- 
handen sind, die im entfernten Zustand des Deckels (62) eine 
Sperrung und/oder Freigabe bestimmter Funktionen eines oder 
mehrerer Verkettungsmodule (32) hervorrufen. 

18. Linearantriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche l bis 
17, dadurch gekennzeichnet, dass parallel zu der Modulbau- 
gruppe (25) eine Elektronikbaugruppe (65) an der Tragerschie- 
ne (33) fixiert ist, die einen Oder mehrere Schaltungstrager 
(66) zur Einspeisung von Steuersignalen und/oder zur Ruckfuh- 
rung von Sensors ignal en enthalt. 



19. Linearantriebsvorrichtung nach Anspruch 18, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Elektronikbaugruppe (65) auf der der 
Antriebseinheit (2) abgewandten Langsseite der Modulbaugruppe 
(25) angeordnet ist. 



20. Linearantriebsvorrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Antriebseinheit (2) mit einer Positi- 
onserfassungs-Sensorik (68) fur den Kolben (12) ausgestattet 
ist, die mittels einer die Modulbaugruppe .(25) quer durchset- 
zenden Durchkontaktierungseinheit (74) mit einem Schaltungs- 
trager (66) der Elektronikbaugruppe kontaktiert ist. 

21. Linearantriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 18 
bis 20, dadurch gekennzeichnet, dass der mindestens eine 
Schaltungstrager (66) der Elektronikbaugruppe (65) unabhangig 
von den Verkettungsmodulen (32) an der Tragerschiene (33) 
losbar fixiert ist. 

22. Linearantriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 18 
bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass die Elektronikbaugruppe 
(65) eine elektrische Schnittstelle (67) zur Verbindung mit 
einer externen elektronischen Steuereinrichtung aufweist. 



